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1 Veranlassung

Die Stadt GroR-Gerau beabsichtigt, den innerstadtischen Bauhofstandort an der
Muhlistrale aufzugeben. Bau- und Betriebshof sollen zukiinftig unter einem Dach auf
dem Geldnde des heutigen Betriebshofes am Nordring angesiedelt werden. Das ca.
1,4 ha groRe Grundstiick befindet sich am nordwestlichen Rand der Kernstadt, ge-
genliber dem neuen Feuerwehrstitzpunkt und dem Friedhof Waldstrae. Es kann an
zwei Stellen direkt vom Nordring aus angefahren werden. Durch die Zusammenle-
gung der beiden Betriebsteile Bauhof und Betriebshof intensiviert sich die Nutzung
auf dem Gelande, wodurch andere Anforderungen an die Verkehrsanbindung ent-
stehen kénnen. Es muss allerdings auch stets in Erinnerung gerufen werden, dass
der Standort bereits heute vom Betriebshof der Stadt GroR-Gerau benutzt wird. Hier
wird also kein komplett neues Verkehrsziel geschaffen.

In der Sitzung des Planungs-, Umwelt- und Stadtentwicklungsausschusses am
28.08.2018 (Aufstellungsbeschluss) wurde angeregt, die tatséachliche Verkehrsbelas-
tung auf dem Nordring zu ermitteln und die Leistungsfahigkeit dieser stark befahre-
nen Hauptverkehrsstrale zu tberpriifen. Ahnliche Hinweise wurden im Rahmen der
frihzeitigen Beteiligung der Offentlichkeit und der Behérden vom 17.09. bis
05.10.2018 vorgetragen. Das Polizeiprasidium Studhessen hatte u.a. angeregt, ledig-
lich eine Grundstiickszufahrt méglichst weit westlich zu schaffen und hierfur einen
freien Linksabbieger vorzusehen (Schreiben vom 19.09.2018). R

Die Verkehrsuntersuchung soll nun in Kenntnis dieser Hinweise die Belange des
Verkehrs im Plangebiet umfassend darstellen, die tatséchliche Verkehrsbelastung
auf dem Nordring ermitteln und erste Hinweise zum Raumbedarf und zu den Kosten
einer ggf. erforderlichen Linksabbiegespur geben.

2 Verkehrsverhiltnisse auf dem Nordring

Der Nordring im Nordwesten von Gro3-Gerau verbindet die Bundesstralle 44, als
regional bedeutende VerkehrsstraRe mit der Autobahn-Anschlussstelle GroR-Gerau
an der Autobahn 67, Ménchhofdreieck — Darmstadt. Zusatzlich werden Uber den
Nordring neue Gewerbeflachen erschlossen, die sich im Zuge der Neubebauung des
ehemaligen Stdzucker-Geléndes am westlichen Stadtrand von GroR-Gerau gebildet
haben.

Der Nordring ist als einbahnige Stra3e mit rd. 7,00 m Fahrbahnbreite ausgebaut. Der
Nordring verlauft vom Rémerkreisel an der Anschlussstelle zur A 67 bis in H6he des
vorhandenen Bauhofs und des Feuerwehrstitzpunktes in bebautem Gebiet und ist
dort mit seitlichen Gehwegen angebaut.
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Ab der Siedlungsgrenze des westlichen Stadtrandes von GroR-Gerau ist der Nord-
ring nur noch auf der Fahrbahnnordseite angebaut und besitzt dort einen strallenbe-
gleitenden Rad- und Gehweg (Gehweg, Radfahrer frei). FuRganger und Radfahrer
queren den Nordring an der WaldstralRe im Schutze einer FuBgangerampel. Hier be-
findet sich auch die Bushaltestelle ,Friedhof* (Buslinien 41 und 42).

Das Plangebiet liegt auf der Stidseite des Nordrings. Hier sind keine Geh- oder Rad-
wege vorhanden. Die Fahrbahn ist in diesem Bereich entlang des sudlichen Fahr-
bahnrandes nicht durch Borde begrenzt. Das Oberflachenwasser der Fahrbahn ver-
sickert in angrenzenden Banketten und Griinflachen.

Die Gelandetopographie im Ausbaubereich ist eben, die Fahrbahngefalle sind gering.
Der Nordring verlauft im Bereich der Verkehrsanbindung des Bau- und Betriebshofes
in einer leichten Linkskurve, die Sichtverhaltnisse sind gut, die erlaubte Geschwin-
digkeit betragt westlich der Ortslage 70 km/h, in der Ortslage 50 km/h. Gegenlber
vom Friedhof befindet sich eine stationare Geschwindigkeitsmessanlage, die derzeit
wegen schadhafter Induktionsschleifen aul3er Betrieb ist.

s

uelle: Stadt GrofR-Gerau
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In dem Abschnitt des Nordrings vom Rémerkreisel bis zum Ortsschild GroR-Gerau
westlich des Betriebshofes befinden sich beidseits des Nordrings 19 Grundstiickszu-
fahrten, die Uberwiegend Gewerbebetriebe erschlieRen. Keiner der Betriebe verfiigt
Uber eine separate Linksabbiegespur. Bei den einmiindenden Querstrafien, die mit
Sicherheit ein héheres Verkehrsaufkommen bewaltigen mussen als die Zufahrt zum
Bau- und Betriebshof, verfiigt nur die WaldstraRe tber eine entsprechende Aufwei-
tung der Fahrbahnbreite, mit kurzem Aufstellbereich fur Abbieger (ca. 7,5 m Breite
statt 6,0 m).

3 Vorhandene Verkehrsbelastung auf dem Nordring

Zur Beurteilung der Auswirkungen einer Verkehrsanbindung des geplanten Bau- und
Betriebshofes an den ,Nordring” ist die vorhandene Verkehrsbelastung von grundle-
gender Bedeutung.

Verkehrsprognose Habermehl und Folimann (2013)

Far den Nordring existieren Verkehrsgutachten zur Prognose der Verkehrsbelastung
im Zusammenhang mit der Bebauung des ehemaligen Siidzucker-Gelandes, es ist
jedoch nicht bekannt, inwieweit diese Prognosen bereits eingetroffen sind und wie
sich die aktuelle Verkehrsbelastung auf dem Nordring darstellt.

Die ,Verkehrsuntersuchung GroR-Gerau Nord“ von Habermehl & Follmann hatte fiir
den Nordring im Jahre 2010 ein Verkehrsaufkommen von 10.720 Kfz/24h ermittelt
(Anlage 4.1 ,Analyse-Nullfall-2010) und nach Realisierung des Logistikstandortes auf
dem Sudzuckergelande fir das Jahr 2020 eine Verkehrsbelastung von 12.210
Kfz/24h prognostiziert (Anlage 4.3 ,Szenario Nextparx - 2020). Der Logistikstandort
auf ehemaligen Sudzuckergeléande ist mittlerweile fertiggestellt, nahezu alle 105.000
m? Nutzflache sind vermietet. In dem o0.g. Gutachten wurden nicht nur die lokalen
EinflussgréRen in Gro3-Gerau beriicksichtigt, sondern auch langfristig absehbare
Veranderungen im Uibergeordneten Verkehrsnetz und geplante Siedlungserweiterun-
gen /Gewerbeansiedlungen in der Region (S. 15 des Abschlussberichts zur Ver-
kehrsuntersuchung GroR-Gerau Nord). So ist z.B. das ,Mitsubishi-Gelénde" in Trebur
seit langem im Regionalplan Studhessen verankert und konnte als verkehrserzeu-
gende Gewerbeflache erkannt werden.

Verkehrszahlung (Januar 2019)

Um zu aktuellen Verkehrsmengen zu gelangen wurde im Bereich des geplanten
Bau- und Betriebshofes die Verkehrsbelastung des Nordrings durch Verkehrszahlung

IRS ING.-BURO R. SEHRING GMBH, KELSTERBACH
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am 17.Januar 2019, jeweils im Spitzenbelastungszeitraum morgens und abends er-
mittelt.

Die Zahlung und Auswertung der Zahiwerte wurde durch das Biro HEINZ + FEIER,
Wiesbaden, vorgenommen. Die Ergebnisse konnen im Detail der beigefigten Ver-
kehrsuntersuchung entnommen werden.

Im Ergebnis ergibt sich eine Verkehrsbelastung im StraBenquerschnitt fir den Nord-
ring von aktuell rd. 9.800 Pkw/24h und rd. 1.000 Lkw/24h. In der Summe also rd.
10.800 Kfz/24h. Der Schwerverkehrsanteil betragt rd. 10 %.

Diese Werte liegen damit deutlich unter den Prognosewerten fiir den Nordring, wie

sie im Gutachten des Biiros Habermehl & Follmann im Zusammenhang mit der Be-
bauung des Sidzucker-Geldndes ermittelt wurden (10.800 < 12.210 Kfz/24h) .

4 Verkehrsanbindung geplanter Bau- und Betriebshof

Die Planungsvorgaben ergeben sich aus den zur Verfiigung stehenden Flachen fur
die Anlage des geplanten Bau- und Betriebshofes sowie der geometrischen Vorga-
ben méglicher Zufahrten zum Betriebsgelande.

In der Verkehrsuntersuchung von HEINZ+FEIER vom 08.02.2019 wurde neben der
Ermittlung der aktuellen Verkehrsbelastung auf dem Nordring auch der Einfluss von
ab- und einbiegenden Fahrzeugen vom Betriebshofgeldande anhand von groben An-
nahmen zur zukiinftigen Betriebsausstattung des Bau- und Betriebshofes ermittelt.

Demnach sind die Abbiegevorgénge von/zum Betriebshof von ihrer Anzahl her und
beziiglich der zeitlichen Verteilung unkritisch fir den Verkehrsfluss auf dem Nordring.
Bei der derzeitigen Verkehrsbelastung ware zur ErschlieBung des geplanten Bau-
und Betriebshofes keine Linksabbiegespur auf der Fahrbahn des Nordrings erforder-
lich, um den Verkehrsfluss auf dem Nordring aufrecht zu erhalten.

Neben den rein zahlenmafRigen Ergebnissen sind auch weitere Faktoren zur Ver-
kehrssicherheit fir eine Anbindung des geplanten Bau- und Betriebshofs an den
Nordring von Bedeutung:

o Sicherstellung der Geschwindigkeit von 50 km/h im Bereich der Ein- und Aus-
fahrten zum geplanten Bau- und Betriebshof. Dies ist erforderlich, damit Ein-
und Abbiegende Fahrzeuge des geplanten Betriebshofs den flieBenden Verkehr
auf dem Nordring friihzeitig erkennen kénnen. Der Standort der Geschwindig-
keitsmessanlage im Nordring ware bei deren Instandsetzung ebenso zu uber-
denken, wie das Versetzen der Ortstafel nach Westen. Die Reduzierung der
Geschwindigkeit auf dem Nordring kann in einem zukunftig weiteren Schritt al-
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ternativ auch durch bauliche MaRnahmen, wie z.B. die Anlage einer Querungs-
hilfe in der Fahrbahnmitte erreicht werden.

) Sicherstellung guter Sichtverhéltnisse fur Ein- und Abbieger zum Betriebshof
wegen der Lage der Betriebshofzufahrt in einer Innenkurve. Die Fahrzeuge des
Betriebshofs fahren in der Regel aus dem Stand auf die Fahrbahn des
Nordrings und benétigen ausreichende Zeitliicken zwischen den auf dem Nord-
ring verkehrenden Fahrzeugen. Die Erkennbarkeit sich néhernder Fahrzeuge
auf dem Nordring ist fur die Betriebssicherheit von besonderer Bedeutung.

. Hoher Schwerverkehrsanteil auf dem Nordring, von rd. 10 % des motorisierten
Gesamtverkehrs, bedingt durch den Ausbau von Logistikstandorten auf dem
ehemaligen Sudzucker-Gelande.

e  Sichere Erreichbarkeit des Betriebshofes fiir FuBgéanger und Radfahrer. Dies ist
weniger flr Anlieferer oder Besucher des Betriebshofes von Bedeutung, als fir
zukiinftige Mitarbeiter. Die Nahe zur bestehenden Bushaltestelle ,Friedhof* und
damit gute Anbindung an den OPNV sowie der ausgebaute Radweg entlang
des nérdlichen Fahrbahnrandes des Nordrings ermdglichen es Mitarbeitern des
geplanten Bau- und Betriebshofs zu FuB oder mit dem Fahrrad zu ihrem Ar-
beitsplatz zu kommen. Diese miissen die Fahrbahn des Nordrings sicher que-
ren kénnen, um lhren Arbeitsplatz zu erreichen.

e  Sicherstellung des flissigen Verkehrs auf dem Nordring auch bei dem noch
prognostizierten Verkehrszuwachs. Entsprechend den aktuell erhobenen Ver-
kehrsmengen ist der Verkehrsablauf auf dem Nordring durch Ein- und Abbieger
zum geplanten Bau- und Betriebshof in keiner Weise eingeschrankt. Die Anlage
einer Linksabbiegespur kénnte hier gerade das Gegenteil bewirken und durch
das Freihalten der geradeaus filhrenden Fahrspuren von Abbiegern zu héheren
Fahrgeschwindigkeiten auf dem Nordring fUhren.

Die vorgenannten Punkte machen deutlich, dass im Plangebiet durchaus Gesichts-
punkte der Verkehrssicherheit fir eine angemessene Ertiichtigung des Strallen-
raums sprechen kénnen, damit der Bau- und Betriebshof auf Dauer bequem und si-
cher auch fur nicht motorisierte Verkehrsteilnehmer erreichbar bleibt (z.B. Querungs-
hilfe fur FuBganger und Radfahrer am Hauptzugang, geschwindigkeitsreduzierende
MaRnahmen, Ertlichtigung des Wirtschaftsweges westlich des Plangebietes als zu-
sétzlicher Ful3- und Radweg in die Innenstadt etc.).

Aus den vorgenannten Punkten wird erkennbar, dass die verschiedenen Anforderun-
gen an die Verkehrsanlage Nordring sich gegenseitig beeinflussen und nicht in aus-
gewogenem Verhéltnis zueinander stehen.

Vorrangiges Ziel der Verkehrsanbindung des geplanten Bau- und Betriebshofes
muss die sichere Erreichbarkeit des Betriebsgelandes fur Mitarbeiter, Kunden,
Anlieferer und Entsorger sein.

IRS ING.-BURO R. SEHRING GMBH, KELSTERBACH
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Zur Einschatzung des Flachenbedarfs einer Verkehrsanbindung des geplanten Bau-
und Betriebshofs an den Nordring mit einer Linksabbiegespur, haben wir 2 Varianten
untersucht. Die beiden Varianten unterscheiden sich in der Lage der Zufahrt zum
Betriebsgeldnde, bei Variante 1 etwa in Héhe der derzeitigen Zufahrt zum Bauhofge-
lande, bei Variante 2 weiter westlich in der Ndhe des bestehenden Wirtschaftsweges.

Bei beiden Varianten wurde in den Bereich des noérdlichen Fahrbahnrandes des

Nordrings nicht eingegriffen, um den maximal notwendigen Flachenbedarf einer
Fahrbahnaufweitung im Nordring zu ermittein.

Variante 1 . Zufahrt Mitte"

Die Variante 1 zeigt eine Grundlagenplanung fir die Anlage einer Linksabbiegespur
auf dem Nordring. Entsprechend der zutreffenden Planungsrichtlinien fir Hauptver-
kehrsstraen ergeben sich Mindestlangen fir das Aufstellen eines abbiegenden
Lastzuges sowie Verziehungslangen der Fahrbahnrander zur Einleitung einer Links-
abbiegespur. Die Lage einer derartigen Verkehrsanbindung des Bau- und Be-
triebshofs an den Nordring ist im Lageplan zu Variante 1 dargestelit.

Variante 2 ,Zufahrt West"

Die ersten planerischen Uberlegungen zu einer Fléachennutzung des geplanten Bau-
und Betriebshofs gehen davon aus, die Hauptzufahrt zum Betriebsgelinde im nord-
westlichen Grundstucksbereich anzuordnen. Dies wiirde bedeuten, dass bei einer
spateren Fahrbahnaufweitung im Nordring, aufgrund der notwendigen Verziehungs-
langen zusatzlicher Grunderwerb von rd. 220 m? von dem Flurstiick 568/1 erforder-
lich wirde (westlich angrenzende Ackerflichen). Zudem wiirde die Anbindung des
vorhandenen Wirtschaftsweges westlich des Bau- und Betriebshofs verkehrstech-
nisch in Frage zu stellen sein (siehe hierzu Verkehrsanbindung Bau- und Betriebs-
hof, Lageplan Variante 2).

Sicherung von Erweiterungsfldchen am Nordring bei der Bauleitplanung

Fir eine langfristige Betriebsplanung des geplanten Bau- und Betriebshofs halten wir
es fur unverzichtbar, die notwendigen Flachen fiur die Mdéglichkeit der zukinftigen
Anlage einer Linksabbiegespur im Nordring von Bebauung freizuhalten.

Dies gilt ebenso fur Sichtflachen im Einmindungsbereich der Zufahrt zum Betriebs-
gelénde, die auch im Betrieb ohne Linksabbiegespur unbedingt von Bewuchs oder
Sichthindernissen freizuhalten sind.

IRS ING.-BURO R. SEHRING GMBH, KELSTERBACH
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5 Baurecht

Das Baurecht fir die geplante StralRenbaumaBnahme wird Gber ein Bebauungsplan-
verfahren geschaffen.

6 Baukosten StraRenbau

Die Baukosten fir den Ausbau einer Linksabbiegespur auf dem Nordring, gemaf
Variante 1 (Zufahrt Mitte) werden zunéchst auf rd. 360.000,00 EUR brutto geschatzt.
Sollte fir eine Aufweitung der Fahrbahn des Nordrings auch der nérdliche Rand ver-
andert werden (hier sind bestehende Verkehrsflichen der Feuerwehrausfahrt vor-
handen) so ist mit hdheren Baukosten zu rechnen, als vorerst geschéatzt.

Darin sind keine Kosten fiir Grunderwerb, Baunebenkosten, sonstige vertragliche
Regelungen, Gebtihren und Honorare enthalten. Dieser groben Schétzung liegen
keine Angaben Uber den Baugrund, Asphaltbelastung, Wasserverhaltnisse oder die
Erneuerung von Versorgungseinrichtungen zu Grunde.

Es ist an dieser Stelle auch darauf hinzuweisen, dass die Asphaltfahrbahn des
Nordrings deutlich erkennbare, durch temporare Reparaturen nicht reparable Scha-
den aufweist. Im Zuge einer Fahrbahnverbreiterung besteht hier Erneuerungsbedarf
an der Fahrbahn des Nordrings, insbesondere bei dem hohen Schwerverkehrsanteil
und der insgesamt steigenden Verkehrsmenge gemaR der Verkehrsprognose von
Habermehl & Follmann aus dem Jahr 2013.

Fur den Ausbau des Nordrings im Bereich des geplanten Bau- und Betriebshofes auf
einer Lange von rd. 250 m ist auf Grundlage vergleichbarer StralRenbaumafRnahmen
mit zusétzlichen Baukosten fir eine grundhafte Erneuerung von rd. 450.000,00 EUR
brutto zu rechnen.

Fur eine Fahrbahnerneuerung des Nordrings auf rd. 250 m Lange, mit Ausbau einer
Linksabbiegespur in den geplanten Bau- und Betriebshof, ist mit

Gesamtkosten von rd. 810.000,00 EUR brutto
fur den StralRenbau zu rechnen.

AuRerhalb dieses Bereichs zu erneuernde Fahrbahnabschnitte des Nordrings sind
darin nicht erfasst.

IRS ING.-BURO R. SEHRING GMBH, KELSTERBACH
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7 Fazit

Die Stadt Grof3-Gerau beabsichtigt ihren Bau- und Betriebshof zukinftig unter einem
Dach auf dem Gelande des heutigen Betriebshofes am Nordring anzusiedeln.

Im Rahmen der Bauleitplanung ist zu priifen, ob die verkehrliche ErschlieBung des
Bauvorhabens gesichert ist oder ob erganzende MaRRnahmen erforderlich werden,
um die Verkehrsanbindung sicher zu stellen.

Der Neubau des Bau- und Betriebshofes soll auf dem Geléande des bestehenden Be-
triebshofs errichtet werden. Das Grundstiick ist bereits verkehrlich mit Anbindung an
den Nordring erschlossenen. Die Lage der geplanten Betriebshofzufahrt soll entspre-
chend eines ersten Bebauungskonzeptes gegeniiber dem Bestand in Richtung Wes-
ten verschoben werden.

Zur Uberprifung der verkehrlichen Auswirkungen des Bauvorhabens auf den motori-
sierten Verkehr auf dem Nordring wurde im Januar 2019 eine Erhebung der aktuellen
Verkehrsbelastung auf dem Nordring in den Spitzenverkehrszeiten am Morgen und
am Abend durchgefiihrt.

Auf Grundlage geschéatzter KenngréfRen der Betriebsausstattung und daraus folgen-
der Abbiegevorgange zwischen dem geplanten Betriebsgeldnde und dem Nordring
konnte in der Untersuchung von HEINZ+FEIER nachgewiesen werden, dass der
Neubau des Bau- und Betriebshofs keinen stérenden Einfluss auf den Verkehrsfluss
auf dem Nordring hat.

Bei Betrachtung der Betriebsausfahrt als Knotenpunkt an einer Hauptverkehrsstralle
(Nordring) ergeben sich Qualitatseinstufungen bzgl. des Verkehrsablaufs der Stufe A
bzw. Stufe B. Die mittlere Wartezeit fur wartepflichtige Abbieger betragt maximal 16
Sekunden. Zum Vergleich: Erst ab einer mittleren Wartezeit von > 45 Sekunden sind
bauliche MaRnahmen zu erwagen. Das bedeutet, dass fiir den Verkehrsablauf auf
dem Nordring keine nennenswerten Einflisse durch Ein- und Abbieger des Bau- und
Betriebshofs feststellbar sind.

Dies bestéatigt die Einschatzung der vor Ort zu beobachtenden Verkehrsbedingungen
im Bereich des Bauvorhabens. Der vorhandene Betriebshof hat keine stérenden Ein-
flusse auf den Verkehrsfluss auf dem Nordring und auch durch den geplanten Neu-
bau verandern sich die Verkehrsbedingungen nur geringfigig.

Bauliche MaRnahmen in Form eines Knotenpunktausbaus mit Linksabbiegespur oder

eine Aufweitung der Fahrbahn des Nordrings mit Fahrbahnverbreiterung, dhnlich der
Einmiindung WaldstraRe, sind daher nicht erforderlich.

IRS ING.-BURO R. SEHRING GMmBH, KELSTERBACH
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Die geringen Wartezeiten fur wartepflichtige Abbieger lassen erwarten, dass fiir den
motorisierten Verkehr auf Jahre hinaus nicht mit Stérungen aus dem Betrieb eines
Neubaus des Bau- und Betriebshofes am Nordring zu rechnen ist.

Auch bei einer weiteren Steigerung der Verkehrsbelastung im Nordring auf das im
Verkehrsgutachten von 2013 von Habermehl + Follmann berechnete Niveau sind
noch keine nennenswerten Effekte aus der geplanten BaumaRnahme zu erwarten.

Unabhangig vom unbehinderten Verkehrsfluss des motorisierten Verkehrs steigt je-
doch bei einer Neubaumalinahme der gesellschaftliche Anspruch den Arbeitsplatz
mit dem OPNV oder dem Fahrrad erreichen zu kénnen.

Die Grundlagen dafiir sind im OPNV mit der Bushaltestelle ,Friedhof‘ und fiir den
Radverkehr mit dem Geh- und Radweg am nérdlichen Fahrbahnrand des Nordrings
gegeben. Es fehlt allerdings eine Querungsmaglichkeit fur FuRgénger und Radfahrer
vom nordlichen Fahrbahnrand des Nordrings zum stdlich der Fahrbahn gelegenen
Bau- und Betriebshof.

1l
Karte,-FuBganger-und-Fahrradfahrer,-Stand-12.2018Y
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Um diese Verkehrsteilnehmer eine sichere Querungsméglichkeit anzubieten, erge-
ben sich verschiedene Optionen.

° Bau einer Querungshilfe in Fahrbahnmitte, bei gleichzeitiger Aufweitung der
Fahrbahn des Nordrings um eine Fahrspur
o Errichtung einer FuRgangerschutzanlage, ohne Verbreiterung der Fahrbahn

Die Anlage eines FulRgangeriberweges dirfte bei der geringen Anzahl querender
Personen kaum realisierbar sein.
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Die Anlage einer Querungshilfe korrespondiert naturgemaR mit dem Ausbau einer
Linksabbiegespur, da die Fahrbahn verbreitert werden muss und sich automatisch
Raum fiir eine eigene Fahrspur fiir Linksabbieger ergibt.

Eine Querungshilfe erméglicht ein sicheres Queren der Fahrbahn und reduziert
gleichzeitig durch Verringerung der Fahrbahnbreite die Fahrgeschwindigkeit. Das
Uberholen von Fahrzeugen an dieser Stelle des Nordrings wird ebenfalls unterbun-
den. Insgesamt vereinigt eine Ausbildung der Betriebshofzufahrt mit Linksabbiege-
spur und Querungshilfe fir FuBganger viele Effekte, die den Verkehrsablauf auf dem
Nordring fur querende Verkehrsteilnehmer sicher machen, ohne eine FuBgénger-
schutzanlage zu installieren.

Diese Uberlegungen sind jedoch erst von Bedeutung, wenn genaue Zahlen der Be-
schaftigten vorliegen, die zu FuR oder mit dem Fahrrad zur Arbeitsstelle kommen.
Besucher und Nutzer des geplanten Bau- und Betriebshofes werden kaum zu FuB
kommen oder das Fahrrad nutzen.

Dennoch empfehlen wir lhnen, im Rahmen der Bauleitplanung die Verkehrsflachen
gemaf Planungsvariante 1 (Ausbau mit Linksabbiegespur) zu sichemn und von Be-
bauung und Bewuchs freizuhalten.

Damit entstehen bei einem mdéglichen spateren Bedarf keine Probleme verschiedene
Ausbaumdglichkeiten fur den Nordring umzusetzen und gleichzeitig werden ausrei-
chende Sichtfelder fir den Verkehr zum Bau- und Betriebshof auch ohne Ausbau der
Fahrbahn des Nordrings frei gehalten. Dies fordert in besonderem MaRe die Ver-
kehrssicherheit.

Aufgestelit:

Kelsterbach, den 30.04.2019

Dipl.-Ing. Rolf Sehring
Ingenieurblro R. Sehring GmbH

IRS ING.-BURO R. SEHRING GMBH, KELSTERBACH
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1. AUSGANGSSITUATION UND AUFGABENSTELLUNG

Die Kreisstadt GroR-Gerau plant den Neubau des Bau- und Betriebshofes.
Das Gelande befindet sich im nordwestlichen Stadtgebiet von Gro3-Gerau an
der StraBe Nordring. Die ErschlieBung des Bau- und Betriebshofes erfolgt
Gber eine oder mehrere Zufahrten, die an den Nordring angebunden sind.

In der vorliegenden Verkehrsuntersuchung wird das zu erwartende
Verkehrsaufkommen des Bau- und Betriebshofes abgeschatzt und die
Verkehrsbelastung an der Einmindung zum geplanten Gelande
prognostiziert. Grundlage der Berechnungen bildet eine aktuell durchgefiihrte
Verkehrszahlung am Nordring im Bereich der heutigen Zufahrt zum
Betriebshof.

AnschlieBend wird die Leistungsfahigkeit der Zufahrt nach dem Handbuch fir
die Bemessung von Straenverkehrsanlagen (HBS 2015) untersucht.
Grundlage der Berechnungen bilden die prognostizieten Verkehrs-
belastungen in den Spitzenverkehrszeiten am Vor- und Nachmittag.

Nachfolgend werden das methodische Vorgehen und die Ergebnisse der Ver-
kehrsuntersuchung erlautert.

HEINZ + FEIER GmbH
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2, VERKEHRLICHE SITUATION IM BESTAND

Zur Erfassung des aktuellen Verkehrsgeschehens wurde am 17. Januar 2019
im Bereich der heutigen Hauptzufahrt zum Betriebshof eine Verkehrszéhlung
durchgefiihrt. Die Lage der Erhebungsstelle ist in Abbildung 1 dargestelit. Die
Verkehrsstréme wurden in der Zeit von 6.00 bis 10.00 Uhr sowie von 15.00
bis 19.00 Uhr mittels Videotechnik erfasst und anschlieBend ausgewertet.
Dabei wurden die Verkehrsstréme jeweils richtungsbezogen in Viertelstunden-
Intervallen ermittelt und nach den folgenden Fahrzeugarten differenziert:

Fahrrad

Kraftrad

Pkw / Kombi

Lkw < 3,5 t (Transporter)
Lkw>3,5t

Bus

Lastzug / Sattelzug
Sonstige

Am Erhebungstag herrschte Giberwiegend regnerisches Winterwetter.

Die Ergebnisse der Verkehrszahlung fur die Erhebungszeitbereiche am Vor-
und Nachmittag sind in Abbildung 2 dokumentiert. Die Belastungen in den
Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag sind in Abbildung 3 dargestelit.

Im Zeitraum von 6.00 Uhr bis 10.00 Uhr befahren ca. 2850 Kfz den Nordring.
Die Zufahrt des Betriebshofes ist zu dieser Zeit mit 10 Kfz belastet. Am
Nachmittag (15.00 Uhr bis 19.00 Uhr) erfahrt der Nordring eine Belastung von
ca. 3300 Kfz wahrend sich auf der Zufahrt des Betriebshofes 9 Kfz befinden.

Am Knotenpunkt Nordring / Zufahrt Bauhof befindet sich die Spitzenstunde
am Vormittag zwischen 7.15 Uhr und 8.15 Uhr. Auf dem Nordring fahren 970
Kfz/h. Von diesen befinden sich ca. 60 % in Fahrtrichtung Osten und ca. 40%
in Fahrtrichtung Westen. Die Zufahrt des Betriebshofes ist mit 7 Kfz/h
belastet.

Nachmittags kehren sich die Lastrichtungen bei dhnlichem Belastungsniveau
um. Die Zufahrt des Bauhofes ist wahrend der Spitzenstunde am Nachmittag
nicht belastet.

HEINZ + FEIER GmbH
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Der Schwerverkehrsanteil liegt vormittags bei etwa 10% und verkehrt
Oberwiegend auf dem Nordring. Der Anteil des Schwerverkehrs am
Nachmittag betragt ca. 5 %.

Zur Ermittlung der Durchschnittlichen Téglichen Verkehrsstirke (DTV) im
Bestand wird die erhobene Verkehrsbelastung umgerechnet. Dies erfolgt
querschnittsbezogen getrennt fiir Pkw und Schwerverkehr.

Der DTV ist ein Mittelwert Uber die Starke des Kfz-Verkehrs Uber alle Tage
des Jahres. Dieser berechnet sich auf der Grundlage des Verfahrens nach
Schmidt /1/. Dabei wird in mehreren Schritten eine Hoch- und Umrechnung
vollzogen, welche u.a. die Einflisse des Erhebungsortes bzw. der Funktion
des betroffenen StraBenabschnitts, des Erhebungszeiiraums sowie des
Erhebungszeitpunkts wie Wochentag und Jahreszeit berlicksichtigt.

Fir den Nordring ergibt sich ein DTV von ca. 10.800 Kfz/24h im Bestand.
Hiervon betragt der Anteil der Pkw ca. 9.800 Kfz/24h und der
Schwerverkehrsanteil umfasst ca. 1.000 Kfz/24h.

nl

Schmidt, Gerhard; Hochrechnungsfaktoren fur Kurzzeitzéhlungen auf Innerortsstralen;
in StraRenverkehrstechnik, Heft 11/1996

HEINZ + FEIER GmbH
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3. ZUKUNFTIGE VERKEHRSBELASTUNG
3.1 Abschéitzung des zusétzlichen Verkehrsaufkommens
Die Grundlage fir die Abschétzung des Verkehrsaufkommens bilden die vom
Auftraggeber zur Verfiigung gestellten Unterlagen und Angaben zu Art und
MaR der auf dem Bau- und Betriebshof geplanten Nutzungen. Demnach sind
ca. 30 neue Mitarbeiter sowie eine zusatzliche Ausstattung an Nutz- und
Bauhoffahrzeugen vorgesehen. Zudem kdnnen Birger dort Elektroschrott
und kleinere Mengen Bauschutt abgeben. Das Verkehrsaufkommen wird
unter Beriicksichtigung spezifischer Kennwerte jeweils getrennt fir die
folgenden Verkehrsarten abgeschétzt:
e Beschaftigtenverkehr
e Kunden-/Besucherverkehr
o Werks-/Lieferverkehr
Die Fahrten im Beschéaftigtenverkehr werden anhand der unten aufgefiihrten
Kennwerte ermittelt. Diese wurden aus /1/ und /2/ abgeleitet.
Beschiftigte
- 90% Anwesenheit
- 3,0 Wege/Beschéftigtem
- 90% MIV-Anteil
- 1,1 Personen/Pkw Besetzungsgrad
Die Fahrten der Kunden und des Werks- und Lieferverkehrs werden aus /3/
Ubernommen. Die zugrunde liegenden Angaben sind in Tabelle 1 dargestellt.
"/ Forschungsgesellschaft fur StraBen- und Verkehrswesen; Hinweise zur Schéatzung
des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen; KéIn, 2007
12/ Dr.-Ing. Dietmar Bosserhoff, Programm Ver_Bau: Abschatzung des Verkehrs-
aufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung; Gustavsburg, 2018
13/ Stadtplanung und Bauverwaltung GroR-Gerau; Aktennotiz zum Bebauungsplan ,Bau-

und Betriebshof am Nordring — Grundlagensammlung. Verkehrsaufkommen und
Gewerbeldrm; GroR-Gerau, 05.12.2018

HEINZ + FEIER GmbH
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Verkehrsquelle Fahrten/24h
Kunden/Biirger
- Saisonal sehr unterschiedlich (5 — 30 Biirger/Tag) 30

- Im Durchschnitt 15 Birger/Tag, An- und Abfahrt

Werks-/Lieferverkehr
Anlieferung

- Materialanlieferung ca. 5 x Lkw im Monat
- Paketdienst ca. 8 x im Monat

Nutzfahrzeuge, Bauhoffahrzeuge

- Bei gréRBeren Einsatzen fahrt das Fahrzeug am
Vormittag zum Einsatzort, kommt mittags zurlck,
fahrt nachmittags wieder raus und kommt zum
Feierabend zuriick. 88

- Bei kleineren Einsétzen kann das auch &fter am Tag
geschehen, Annahme: bei den Nutzfahrzeugen im
Mittel 6 Fahrten/Tag, bei den Lkw, den
Mullifahrzeugen und den  Geratetragern 4
Fahrten/Tag.

9 Transporter (6x)

2 Lkw 7,5 t (4x)

2 Geréatetrager (4x)

4 Mullfahrzeuge (4x)

Tabelle 1: Angaben der Stadt GroR-Gerau zur Verkehrserzeugung (nach
/141)

Das berechnete tagliche Kfz-Fahrtenaufkommen ist in Tabelle 2 zusammen-
gefasst. Es sind im Quell- und Zielverkehr jeweils 92 Kfz-Fahrten/24h zu
erwarten.

14/

Stadtplanung und Bauverwaltung GroR3-Gerau; Aktennotiz zum Bebauungsplan ,Bau-
und Betriebshof am Nordring” — Grundlagensammlung. Verkehrsautfkommen und
Gewerbeldrm; GroR-Gerau, 05.12.2018
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Kfz-Fahrten
Beschéftigtenverkehr 66
Kunden-/Besucherverkehr 30
Werks-/Lieferverkehr 88
Summe 184

Tabelle 2: Durchschnittliche zuséatzliche auf den geplanten Bau- und
Betriebshof bezogene Kfz-Fahrten pro Normalwerktag

Aus dem zuséatzlichen taglichen Kfz-Aufkommen werden die Zu- und Abfliisse
in den relevanten Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag ermittelt. Die dabei
zugrunde gelegten Anteile fur den Quell- und Zielverkehr orientieren sich an
den Angaben der Stadt GroR-Gerau zu Arbeitszeiten, Betriebszeiten sowie
dem Werks- und Lieferverkehr des geplanten Bau- und Betriebshofes. Die
Anteile des Beschéftigtenverkehrs leiten sich zudem an den Zu- und
Abflussganglinien aus /5/ ab. Da sich der Arbeitsbeginn (ab ca. 6.45 Uhr) vor
der ermittelten Spitzenstunde befindet, liegen die Spitzenstundenanteile auf
der sicheren Seite. Die Stundenanteile sind in Tabelle 3 getrennt fir die
einzelnen Nutzergruppen zusammengestellit.

Vormittag Nachmittag
Kfz-Fahrten
Zufluss Abfluss Zufluss Abfluss
Beschiftigtenverkehr 15% 1% 4% 16%
Kunden-/Besucherverkehr 4% 4% 4% 6%
Werks-/Lieferverkehr 2% 15% 20% 1%

Tabelle 3: Stundenanteile am Kfz-Aufkommen an Normalwerktagen

Das mit Hilfe der Stundenanteile berechnete zuséatzliche Verkehrsaufkommen
in den Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag ist in Tabelle 4

15/

Dr.-Ing. Dietmar Bosserhoff, Programm Ver_Bau: Abschitzung des Verkehrs-
aufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung; Gustavsburg, 2018

HEINZ + FEIER GmbH
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3.2

zusammengefasst. In der Spitzenstunde am Vormittag sind 7 Kfz-Fahrten im
Zielverkehr und 8 Fahrten im Quellverkehr zu erwarten. Nachmittags flieBen
11 Kfz/h dem Areal zu und 6 Kfz/h ab.

Vormittag Nachmittag
Kfz-Fahrten
Zufluss Abfluss Zufluss Abfluss
Beschaftigtenverkehr 5 0 1 5
Kunden-/Besucherverkehr 1 1 1 1
Werks-/Lieferverkehr 1 7 9 0
Summe 7 8 11 6

Tabelle 4: Kfz-Fahrten in den Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag

Zukiinftige Kfz-Belastung

Es wird fur die Untersuchung eine Zufahrt zum Bau- und Betriebshof
unterstellt. Verteilt sich der Verkehr auf mehrere Zufahrten, kann von etwas
geringeren Verkehrsbelastungen ausgegangen werden.

Die zukinftig in den Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag zu erwartenden
Verkehrsbelastungen an der zu untersuchenden Zufahrt werden
prognostiziert. Dazu wird die erhobene Verkehrsbelastung in den beiden
Spitzenstunden mit dem jeweils zusatzlich zu erwartenden Verkehrs-
aufkommen beaufschiagt.

Unabhangig vom zusétzlichen Verkehrsaufkommen durch den geplanten Bau-
und Betriebshof wird eine Verkehrszunahme im Zuge des Nordrings
angesetzt, um strukturelle Veranderungen im Bereich von GroR-Gerau sowie
Schwankungen im Verkehrsaufkommen zu beriucksichtigen. Es wird eine
Verkehrszunahme von 10% unterstellt. Die erhobenen Verkehrsbelastungen
werden entsprechend hochgerechnet.

Die raumliche Verteilung des zuséatzlichen Verkehrsaufkommens durch den
Bau- und Betriebshof auf die beiden Arme des Nordrings orientiert sich am
Bestand. Am Vormittag wird eine Verteilung des Verkehrs zu 60% von/nach

HEINZ + FEIER GmbH
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Osten und zu 40% von/nach Westen angesetzt. Nachmittags teilt sich der
Verkehr zu 80% im Quell- und Zielverkehr auf den ostlichen Arm des
Nordrings auf und die tibrigen 20% fahren in/aus Richtung Westen.

Die aus den Berechnungen resultierenden Verkehrsbelastungen an dem zu
untersuchenden Knotenpunkt in den betrachteten Spitzenstunden am Vor-
und Nachmittag an Normalwerktagen im Kfz-Verkehr sind in Abbildung 4
dargestellt.

HEINZ + FEIER GmbH
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4.1

LEISTUNGSFAHIGKEITSUNTERSUCHUNG
Methodik

Die Beurteilung der Verkehrsverhéltnisse erfolgt nach dem Handbuch fur die
Bemessung von StralRenverkehrsanlagen (HBS 2015) /6/ und wird aus-
schlieBlich fur den motorisierten Individualverkehr (MIV) durchgefiihrt. Die
Berechnungen werden fiir die Stundenbelastungen in der Spitzenverkehrszeit
am Vor- und Nachmittag an Normalwerktagen vorgenommen. AuBerhalb der
Spitzenverkehrszeiten sind aufgrund der geringeren Belastungen niedrigere
mittlere Wartezeiten und geringere Auslastungen zu erwarten. Daher kann zu
diesen Zeiten in der Regel von einer besseren Qualitat des Verkehrsablaufs
ausgegangen werden.

Die Verkehrsqualitat wird in Abhangigkeit von der mittleren Wartezeit der
einzelnen Kraftfahrzeugstrome definiert. MalRgebend fur die Gesamtbeur-
teilung eines Knotenpunktes ist die schlechteste Qualitét aller beteiligten Ver-
kehrsstrome bzw. Fahrstreifen. Das Berechnungsverfahren betrachtet dabei
die Knotenpunkte jeweils separat. Wechselwirkungen zwischen benachbarten
Knotenpunkten kénnen nicht abgebildet werden.

Grundlage der Berechnungen bilden die in den betrachteten Spitzenstunden
am Vor- und Nachmittag ermittelten Belastungen (s. Kapitel 3.2). Fur die
Leistungsfahigkeitsberechnung werden die Belastungen der einzelnen Fahr-
streifen benétigt. Diese ergeben sich unmittelbar aus den Fahrbeziehungen.

Far die Berechnungen nach HBS 2015 fiir Knotenpunkte mit Vorfahrtregelung
werden die Spitzenstundenbelastungen getrennt fur Leicht- und
Schwerverkehr (aufgeteilt in Lkw/Bus und Lkw-Fahrzeugkombination)
herangezogen.

Knotenpunkte mit Vorfahrtbeschilderung ohne Radverkehrsanlagen, die eine
mittlere Wartezeit des wartepflichtigen Stroms von bis zu 45 Sekunden
aufweisen, sind als ausreichend leistungsféhig anzusehen Die einzelnen
Qualitatsstufen sind in Tabelle 5 angegeben.

6/

Forschungsgeselischaft fur Strallen- und Verkehrswesen, Kommission Bemessung
von StraBenverkehrsanlagen; Handbuch fir die Bemessung von Stralenverkehrs-
anlagen, HBS, Teil S Stadtstralen; Kéln, 2015
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Qualitats-| Mittlere
stufe Wartezeit

Definition

A <10s

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert
den Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

B <20s

Die Abflussméglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstréme
werden vom bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei
entstehenden Wartezeiten sind gering.

C <30s

Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen mussen auf eine
merkbare Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern
achten. Die Wartezeiten sind splirbar. Es kommt zur Bildung
von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner raumlichen Aus-
dehnung noch beztglich der zeitlichen Dauer eine starke Be-
eintrachtigung darstellt.

D <45s

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen
muss Haltevorgange, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten,
hinnehmen. Fir einzelne Verkehrsteilnehmer kénnen die Warte-
zeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich voriibergehend
ein merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet
sich dieser wieder zurtick. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

E >45s

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung
nicht mehr abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr grof3e und
dabei stark streuende Werte an. Geringfugige Verschlechterun-
gen der EinflussgréRen kénnen zum Verkehrszusammenbruch
(d.h. sténdig zunehmende Staulénge) fuhren. Die Kapazitat wird
erreicht.

(ai > C)

Die Anzahl der Fahrzeuge, die in einem Verkehrsstrom dem
Knotenpunkt je Zeiteinheit zuflieBen, ist tber eine Stunde
groBer als die Kapazitat fur diesen Verkehrsstrom. Es bilden
sich lange, sténdig wachsende Staus mit besonders hohen
Wartezeiten. Diese Situation l6st sich erst nach einer deutlichen
Abnahme der Verkehrsstérken im zuflieRenden Verkehr wieder
auf. Der Knotenpunkt ist Uberlastet.

Tabelle 5: Qualitatsstufen an Knotenpunkten mit Regelung durch Vorfahrt-
beschilderung und Fahrradverkehr auf der Fahrbahn (nach HBS

2015)

Fur die Leistungsfahigkeitsberechnung wird die Grundstiickszufahrt als
Knotenpunkt betrachtet. zudem werden die Belastungen des geplanten Bau-
und Betriebshofes auf eine Zufahrt gelegt. Bei einer ErschlieBung uber
mehrere Zufahrten, sind geringere Wartezeiten und somit eine bessere
Qualitatsstufe zu erwarten.

HEINZ + FEIER GmbH
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4.2

Ergebnisse

Nachfolgend werden die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen
beschrieben. Die detaillierten Ergebnisse der Berechnungen fir den zu unter-
suchenden Knotenpunkt sind in den Anlagen 1 und 2 fiir Bestand und
Prognose - jeweils fiir die Spitzenstunden am Vormittag und am Nachmittag -
dokumentiert.

An der Zufahrt sind heute keine separaten Fahrstreifen fir Abbieger
vorhanden. Dies wird auch fiir den Zustand mit Bau- und Betriebshof
unterstelit.

Der vorfahrtgeregelte Knotenpunkt erreicht mit den bestehenden Belastungen
in der Spitzenstunde am Vormittag Qualitatsstufe B. MaRgebend ist der
Verkehrsstrom der linkseinbiegenden Fahrzeuge aus der Zufahrt des
Betriebshofes. Hier liegt die mittlere Wartezeit bei 14,3 s. Die {brigen
Verkehrsstrome erreichen Qualitatsstufe A. In der Spitzenstunde am
Nachmittag ist kein wartepflichtiger Verkehrsstrom belastet, sodass keine
Beeintrachtigungen in der Verkehrsabwicklung auftreten.

Durch die angesetzte zukinftige Verkehrszunahme und das zusétzliche
Verkehrsaufkommen des geplante Bau- und Betriebshofes steigt die mittlere
Wartezeit fur den malligebenden Linkseinbieger aus der Zufahrt des Bau- und
Betriebshofes auf 16,8 s in der Spitzenstunde am Vormittag und auf 13,9 s in
der Spitzenstunde am Nachmittag. Dadurch ergibt sich fiir diesen
Verkehrsstrom in beiden Spitzenstunden die Qualititsstufe B. Wie bereits im
Bestand sind die Ubrigen Verkehrsstrome der Qualitatsstufe A zuzuordnen.
Der Knotenpunkt ist somit weiterhin als leistungsfahig einzustufen.

HEINZ + FEIER GmbH
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5. ZUSAMMENFASSUNG UND EMPFEHLUNGEN

Das heutige Verkehrsaufkommen im Umfeld des geplanten Neubaus wurde
durch eine Verkehrszahlung an der Zufahrt des Betriebshof in den Nordring
erfasst und der zuséatzliche Verkehr fir den geplanten Zustand mit Bau- und
Betriebshof abgeschéatzt. Die Verkehrsbelastungen in den Spitzenstunden am
Vormittag und am Nachmittag wurden prognostiziet und eine
Verkehrszunahme von 10% im Zuge des Nordrings angesetzt. Am Vormittag
nimmt das Verkehrsaufkommen durch den Neubau um 15 Kfz/h und am
Nachmittag um 17 Kfz/h in den Spitzenstunden zu.

Die Zufahrt wurde fiir den Bestand und den Planfail hinsichtlich ihrer
Leistungsfahigkeit untersucht. Die Ergebnisse der Berechnungen zeigen, dass
das Verkehrsaufkommen am Knotenpunkt im Bestand sowohl in der
Spitzenstunde am Vormittag, wie auch am Nachmittag leistungsféhig
abgewickelt werden kann. Es werden die Qualitatsstufen A und B erreicht.
Durch den geplanten Neubau und die angesetzte Verkehrszunahme nehmen
die mittleren Wartezeiten etwas zu. Es wird am Vor- und am Nachmittag
Qualitatsstufe B erreicht. Somit ist der Knotenpunkt als leistungsfahig
einzustufen.

Fur die Linksabbieger aus dem Nordring in die Zufahrt des Bau- und
Betriebshofes steigt die mittlere Wartezeit um weniger als eine Sekunde an
(von 5,6 s auf 6,0 s). Auch fiir den Nordring aus Richtung Osten ist bei
Betrachtung der gesamten Zufahrt eine geringe mittlere Wartezeit von ca. 3
Sekunden zu erwarten, sodass weiterhin kaum Beeintrachtigungen des
geradeausfahrenden Verkehrsstromes durch wartende Linksabbieger zu
erwarten sind. Die Errichtung eines separaten Fahrstreifens fiir Linksabbieger
ist daher nicht erforderlich.

Wiesbaden, im Februar 2019

HEINZ + FEIER GmbH
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Anlage 1.1: Leistungsfahigkeitsberechnung Bestand Vormittag
Anlage 1.2: Leistungsfahigkeitsberechnung Bestand Nachmittag
Anlage 2.1: Leistungsfahigkeitsberechnung Prognose Vormittag

Anlage 2.2: Leistungsfahigkeitsberechnung Prognose Nachmittag
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Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A 44—
7 AC B
g . Zufahrt C Knotenpunkt: Nordring Betriebshof
—_—
Verkehrsdaten: Datum: Bestand Analyse
Uhrzeit: Vormittag
Zufahrt 8 Verkehrsregelung:  Zufahrt B: < 7
4 6
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t, = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 980 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome [ Grundkap. | Abminderungs- | Kapazitdt | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Qp.i G; faktor f, Cee; grad x; Zustand
(Rang] [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [-] Po
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,354 -
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,000 —
B 4 (3) 973 299 1,000 297 0,012 -—
6 (2) 597 578 1,000 578 0,008 -
& 7 (2) 597 851 1,000 651 0,005 0,994
8 (1) — 1800 1,000 1800 0,225 -

Qualitat der Einzel- und Mischstréome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Qrzi fee, Cez; C; grad X; reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] Qsv
A 2 597 1,066 1800 1688 0,354 1091 0,0 A
3 e s p— e o o - -
B 4 3 1,167 297 255 0,012 252 14,3 B
6 1,125 578 514 0,008 510 71 A
c 7 1,000 651 651 0,005 648 5,6 A
8 373 1,086 1800 1658 0,225 1285 0,0 A
A 2+3 597 1,066 1800 1688 0,354 1091 0,0 A
B 4+6 7 1,143 408 358 0,020 351 10,3 B
] 7+8 376 1,085 1800 1659 0,227 1283 2,8 A
erreichbare Qualititsstufe QSVez g05 B
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom QFzi foe; C; S Ng Staulénge
[Fz/h] [ [Fz/h] [%] [Fz] [m]
A
8 4 3 1,167 255 95 0,04 8
4 1,125 578 95 0,02
c 1 651 95 0,01 6
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Anlage 1.2

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A

s
besuchamng

e

ZufahrtB

4 6

Knotenverkehrsstarke:

‘ Zufahrt C

958 Fz/h

AC

Knotenpunkt: Nordring

Verkehrsdaten:

Verkehrsregelung:

Zielvorgaben:

B
Betriebshof

Datum: Bestand
Uhrzeit: Nachmittag

Zufahrt B:

A4

Mittlere Wartezeit t,, =
Qualitatsstufe:

Analyse

45 s
D

Aufschlisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- | Kapazitdt | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Op.i G; faktor f; Ceej grad ¥ Zustand
(Rang [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [-] Po
5 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,236 -
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,000 -
B 4 (3) 958 305 1,000 305 0,000 -—
6 (2) 399 737 1,000 737 0,000 -
c 7 (2) 399 816 1,000 816 0,000 1,000
8 (1) - 1800 1,000 1800 0,319 -
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitéats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom OFzi foe Cee; C grad x reserve R; | Wartezeitw stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] Qsv
A 2 399 1,066 1800 1688 0,236 1289 0,0 A
3 s s = s o - s il
B 4 - - - - - — - .-
[ —— - - N - —— = =
c 7 - == - o - — - -
8 559 1,028 1800 1751 0,319 1192 0,0 A
A 2+3 399 1,066 1800 1688 0,236 1289 0,0 A
B 4+6 — — ot = == —_— —
Cc 7+8 559 1,028 1800 1781 0,318 1192 0,0 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSVez . A
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Gz feei C; S Ns Staulange
[Fz/h] [ [Fz/n] [%] [Fz) [m]
A
0
. 0
C

HEINZ + FE
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Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A 4—:
. 7 AC /B
g—-—-’ Zufahrt C Knotenpunkt: Nordring Bau- und Betriebshof
—_—
Verkehrsdaten: Datum: Prognose Planung
Uhrzeit: Vormittag
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ‘ 7
4 6
Zielvorgaben: ezeit ty = 45 s
Knotenverkehrsstirke: 1092 Fz/h tatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrdme | Grundkap. | Abminderungs- | Kapazitdt | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Opi G; faktor f, Cee;i grad x; Zustand
(Rang [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [-] Do
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,389 —
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,002 -
B 4 (3) 1076 260 1,000 256 0,027 —
6 (2) 659 537 1,000 537 0,020 e
& 7 (2) 660 606 1,000 606 0,012 0,985
8 (1) - 1800 1,000 1800 0,247 —
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom AFzi fpe,; Cee; C; grad x; reserve R; | Wartezeitw stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] Qsv
A 2 657 1,066 1800 1688 0,389 1031 0,0 A
3 3 1,000 1600 1600 0,002 1597 0,0 A
B 4 6 1,167 256 220 0,027 214 16,8 B
6 9 1,167 537 460 0,020 451 8,0 A
c 7 7 1,000 606 606 0,012 599 6,0 A
8 410 1,085 1800 1658 0,247 1248 0,0 A
A 2+3 660 1,066 1798 1688 0,391 1028 0,0 A
B 4+6 15 1,167 373 320 0,047 305 11,8 B
c 7+8 417 1,084 1800 1661 0,251 1244 2,9 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVez ge B
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom QFz; foe; G; S Ng Staulénge
[Fz/h] [ [Fz/h] [%] [Fz] [m]
A
B 4 6 1,167 220 95 0,08 8
6 9 1,167 460 95 0,06
e 1 606 95 0,04 6
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Beurteilung einer Einmundung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A e
§—'—_’ Zufahrt C Knotenpunkt: Nordring Bau- und Betriebshof
—
Verkehrsdaten: Datum: Prognose Planung
Uhrzeit: Nachmittag
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: V
4 6
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
Knotenverkehrsstéarke: 1071 Fz/h Qualitétsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstréme [ Grundkap. | Abminderungs- Kapazitdt | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Qp.i G; faktor f; Cee; grad x; Zustand
(Rang]  [Fz/h] [Pkw-E/h] H [Pkw-E/h] 8] Po
A 2 (1) — 1800 1,000 1800 0,260 ---
3 (N 0 1600 1,000 1600 0,002 -
B 4 (3) 1064 264 1,000 259 0,004 -
6 (2) 440 701 1,000 701 0,007 -
c 7 (2) 441 778 1,000 778 0,013 0,980
8 (1) -— 1800 1,000 1800 0,351 -—

Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom AFz; feg,; Cee;; G grad X reserve R; | Wartezeitw stufe
[Fz/h] [+ [Pkw-E/h] [Fz/h) [ [Fz/h] [s] Qsv
X 2 438 1,066 1800 1688 0,260 1249 0,0 A
3 2 1,250 1600 1280 0,002 1278 0,0 A
B 4 1 1,000 259 259 0,004 258 13,9 B
6 5 1,000 701 701 0,007 696 52 A
c 7 9 1,111 778 700 0,013 691 52 A
8 615 1,028 1800 1752 0,351 1137 0,0 A
A 2+3 441 1,067 1799 1686 0,262 1245 0,0 A
B 4+6 6 1,000 546 546 0,011 540 6,7 A
c 7+8 624 1,029 1800 1750 0,357 1126 3,2 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVez ges B
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom QFz.i fee.; G S Ng Staulange
[Fz/h] [-] [Fz/h] [%] [Fz] [m]
A
4 1 1 259 95 0,01 6
B 5 1 700 95 0,02
c 11 1,091 712 95 0,05
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ABBILDUNGEN

Abb. 1:  Ubersichtsplan

Abb. 2:  Verkehrsbelastung Bestand — Zeitbereiche

Abb. 3:  Verkehrsbelastung Bestand — Spitzenstunden

Abb. 4:  Verkehrsbelastung Prognose — Spitzenstunden
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